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par  Lionel   Choquet •ton des motob6cane tout-terrain

Une     Motob6cane    de    tout-terrain,     a    quoi

E%*e';:in;3:Sfgn|:]era  ?une   moto   des   arm6es
1950,   car   c'est   bien   stir   la   preparation   des
125    et    175    culbut6es   dont-il    sera   ici    ques-
tion.
Un    article    sur    la    preparation    TT    d'une
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pose.    En   effet,    la    Motob6cane    125    ou    175

:Stpr[eant#e!t`eertg.etgEor:I 'ace9h;Su:te!:ES::  CE:i  [de:
verdure   c'est   souvent   l'6chelon   interm6diaire
entre   la   mobylette   et   la   moto   de   compe-
tition.   C'e-st   a   eux   que   cet   article   s'adresse.
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on  en  trouve   encore  qui   roulent   aux   mains
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vous   procurerez   facilement   des   pieces   d6ta-
ch6es    (vis    platin6es,    piston,    segments,    po,
chette   de   joints...)   pour   cet   engin   dote   de
performances  honorable§   (mais  si,  mais  si   !).
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graine   de   champions.
Alors   vous  -traquez    la    bete    pres    de    chez
•vous, -ou   clans   les   petites   annonces,   vous   la
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?anitesay,eaz p%npearast:#nel qucjelsaujt:uffit D    et    vous
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une   175   et   que   vous   vouliez   vous   essayer
au   cross   dams   une   carriere   il   faut   modifier
]pe[afroaEnpe°r¥ af£33] ki7#6popuarr pi:;43;  ]Loao  E#

d'origine,   mats   vous   passerez   partout   (avec
plus    ou    moins    d'€lan).    Vous    prendrez    le
pignon   de   sortie   de   boite   de   15   dents   sur
une   125   culbutee   de   la   mat.que   e(   la   cou-
ronn  lede  48  dents- sur  unc   125  lat6rale  de  la
marque   elle   aussi.
Si   vous    n'avez    qu'une    125    pour    faire    du
cross,    fl    faut   monter   a    l'arriere   une   cou-
ronne   de   56   dents   recup6r6e   sur  une   mobv-
lette-Peugeot,   dont   toute   ]a   partie   centrale
sera  sci6e  pour  s'adapter  au  nouveau  moyeu.
La    largeur   de    la    chaine   moto   ne   corres-
Bond   Das   a   celle   de   la   couronne   mobvlette
mais    ca    marche    cluand    meme    (surtout    si
vous  aioutez  un  guide   chaine).     ,
Pour   faire   du   trial   en    125   ou   175   il   faut
un   rapport   final   de   15x62,   la   courorme   de

62    dents    6quipe    les    Peugeot    88    (il    taut
aussi   la   modifier).
Dams  ces  conditions  je  vous  garantis,  a  fond
de  4e   en   175,   un  65   lam/h   maxi   (attention   a
l'embiellage    !).    Mais    daus    les    zones    c'est
le   pied   (et   non-  un   pied   a   terre).
Pour   utiliser   Ce-surcroft   de   puissapce   (faut
le   dire  vite)   il   taut   adapter  de   pneus   tout-
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mais   s'il   est   use   vous   en   trouverez   facile-
ment   un  .chez   votre   concessionnaire   Miche-
lin    contre    une    somme    modique    ®our    le
marchand).
A    l'arriere    il    est   indispensable    d'avoir   un
pneu   cross  ou  trial   (suivant  vos   dons).   Vous
pouvez   acheter   du   neuf   mais   ce   n'est   pas
indispensable.    11   y   a.   certainement   pres   de
chez   vous   un  coureur  qui   vous   en   donnera

=naisquaupo::u:uisuefi[!napp.t:rav::gggLp,!:iti:t:
tention   un  pneu   de  400   I]e   passe   pas   dens
le    bras    oscillant    §ans    amincir    ce    dernier.
Done   ce   d6fenseur   des   pauvres   vous   6quipe
d'un    pneu    de    18    pouces    et    comlne    les
Motobec    sont    equip6es    soil   en   18    pouces,
soit   en   19   pouces,   il   se   peut   que   vou§   en
soyez -r6duit   a   fouiner   dams   les   a-.-- casses   »
a  la  recherche  d'une  jante  de   18  pouces.  De
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19    pouces    a    l'avant    et    du    18    pouces    a
l'arriere.    Cela    permet    une    meilleure    tenue
de   chemin.en   cross   et   enduro    ;    en   trial
vous   tournerez   Lin   peu   moins   bien   mais   a
]'accel6ration    la    roue    avant    sera    delestee,
ce   qui   est   n6cessaire   pour   monter   des   mar-
ches.
Encore    un    616ment    inportant     ;    les    sus-
pensions.    A    I'avant    pas    de     modifications
pour   le    trial    mais    en    cross    si    vous    avez
une    fourche   de    125   Terrot   sous    la   main,
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Pour    l'arriere    il    s'agit    d'une    qestion    de
cadre,   §i   le   v6tre   est   a   suspensions   coulis-
santes    (Beurk    !)    il    faut    le    remplacer   par
un   des  .dernjers   modeles   a   bras   osdillant.
Dams   le   cadre   des   modifications   utiles   vous
pouvez    encore    monter    un    guidon    et    des
leviers   tout-terrain.
Vous   pouvez   aussi   acheter   une   poign6e   de
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16ration.    Des    garde-boue    plastiques    et    un

capuchon   de ` bougie   6tanche   (et   antiparasite)
seront   les   bienvenus.
Pour   le   trial   un   reservoir   de   faible   encom-
brement   (de   mobylette   par   exemple)   et   one
selle   monoplace    (celle    d'origine    sci6e)    don-
neront   un   petit   air   usine   a   votre   Motobec.
Un   sabot  de   protection   efficace  ne   sera   pas
.superflu   ainsi  qu'un  tendeur  de  chaine   (pour
le    cross    un    guide-chaine    suffira).    Ie    pot
pourra    etre    coud6    pour    passer    au-dessus
du    carter    d'embrayage.    N'oubliez    pas    de
monter    un     silencieux,     cela     vous     €vitera
d'etre   consid6r6   comme   un   voyou   et   il   ne
vous   encombrera   pas   si   vous   en   mettez   un
de   mobylette.
Enfin,  quelle  que  soft  la  preparation  de  votre
bete,    t.rial,    cross    ou   enduro,    eliminez    tout
ce   qui   est   superf ]u   (batterie,   phare,   boite   a
outils...)    ,et    remplacez    la    b6quille    centrale
par  une   lat6rale.
Vojla    !   Maintenant,   a   vous   de   penser   et...
amusez-vous   bien. -!

1.  Motob6cane  dout  la  partie  sup6rieure
du  cadre  fail  office  de  r6servoir.
La  partie  basse  dru  cadre  est  bouloprr6e
et  rion  soud6e  ce  qwi  pe:rmet  d:acc6der
au  mofeur.   I;ensemble  ne  pose   que
78  hg,  ce  qwi  est  pox  pour  un  175  cm8
a   soapapes   (c!`es`t   le   poids   a:une
Cola  -172y.  Pourtant,   je  ne  vous   consctl,le
pus  de  r6aliser  un  cadre,  a  moius  que
Vd°euscentee%|%:u%mb%deteurp°a££6S.our

2.  Motob6cane  125   phofographi6e  a
Auriours   (Sarthe).   L:originatiie   de   cette
machine  est  qu'eue  pos-sGde  une  «  vrdee  »
fourche  et  une  roue  avant  de_  21...ponces.
Le  cheminement  dr  pot  est  iutethgent,
rensemble   esi  homogche,  bref  une
bonne   r6al:isation. 27


